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Die Umstellung auf ein 48-V-System reduziert die Gesamtstromautnahme
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Ausstattung des Fahrzeugs zu beeintrachtigen.

Transformation zur zonalen 48-V-Architektur erhoht Reichweite
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Leistungsverlust

In aktuellen Fahrzeugen kommen zwei verschiedene Power Distribution
Networks (PDN) zum Einsatz: das zentralisierte 12-V-Bordnetz (links) und
das dezentralisierte 48-V-Bordnetz (rechts). Wahrend das 12-V-Bordnetz auf
dicken Kabeln basiert, verwendet das 48-V-Bordnetz diinnere Kabel, was
zu einer erheblichen Gewichtsreduzierung, geringerem Warmeverlust
und einem Viertel des Stromstarkebedarfs fuhrt.

netz und das Warmemanagement von E-Fa
n 12-V-Architektur autf die 48-V-Zonenarchi

nrzeugen zu optimieren, ist der Wec

nsel von o

ektur Gberfallig. Dies hilft auch beirr

Schnelle Reaktion

der Leistungsbhausteine
ermoglicht die
Hilfshatterieentfernung

10 Gauge-Verdrahtung

2,5mm

‘ ‘

Gewichtsreduzierung durch zonale Architektur

Wiring Harness

Verwendung von 10-Gauge-Draht (48V)

Leistungsmodul e |2-\/olt-Blei-Sdure-Batterie

Ausgangsstrom

Leistungsmodule weisen ein schnel-
leres Einschwingverhalten als
12-V-Bleibatterien auf und bilden
eine virtuelle Batterie, die die alte,
schwere 12-V-Batterie ersetzen
kann.
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Stromkreisverteiler
um 33% kleiner

Zentralisiert
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Gewichtsreduzierung

Das zentrale Gehduse kann durch
den Einsatz von Leistungsmodulen
und einer Zonenarchitektur verklei-
nert werden, da die Warme effizien-
ter an den Endpunkten abgefihrt
werden kann, wo 48 Vin 12V
umgewandelt werden.

30% weniger Ladevorgange pro Jahr

Gewichtsreduzierung

Effizienteste
Elektrofahrzeug (EV)

Durchschnittlicher
Elektrofahrzeug (EV)

Hilfsbatterie (48V and 12V) Eliminieren/minimieren

KUhlsystem

45 Pfund, reduziert um 7%

Gehduse fur dieStromversorgung

6 Pfund, reduziert um 33%

2.5 kg Reichweite pro Ladung 571 km 805 km
13 kg Reichweite pro Ladung mit zonalem Gewichtsverlust 602 km 848 km
1.5 kg Erhdhung der Reichweite durch zonalen Gewichtsverlust 31 km 43 km

1 kg Erhéhung der Reichweite, x3 Aufladungen pro Woche 93 km 129 km
18 kg Erhdhung der Reichweite, x52 Aufladungen pro Jahr 4836 km 6708 km

Eingesparte Aufladevorgdange (bei 13000 Meilen/Jahr)

21% 30%




